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liczne. W tylmej części kadłuba zmajduje sie kolko 
ааа e 
samolotem po lotmisku. 

Dalszym rozwimięciem tego bardzo udanego sammo- 
lotu jest Zlim-226, który ma mieco większe osiągi mrzy 
silmiku większej mocy. 

Najnowszą wersją Zlima-26 jest Zlim-326 wyposa- 
żomy w podwozie chowane podczas lotu. 

Oryginalne samoloty Zlim-26 pomalowame są ma ko- 
lor szarcoliwkowy. Nasz model matomiast mesi barwe 
miebieską stosowaną przez miektóre masze aerokluby 
regiomalme.. 

Nimiejszy model kartomowy samolotu Zlim-26 opra- 
cwwamy jest w skali 1:33 1/3, a więc w tej samej 
تاد‎ a TA a 

modeli kartomowych. 


rysunkami umnieszczomymii 
blicach kartomowych. Ułatwi to mam pracę i wykluczy 
ewentualne omyłki przy sklejaniu modelu. Zamim jed- 
mak  rozpoczmiemy wycimamiie 5 jakiekolwiek prace 
sobie warsztat. 


Nadmiar kleju mależy usuwać od razu by mie pow- 
stały szpecace model zacieki. Warunkiem 
przy klejeniu jest ostrożmość wykomawcy i czystość 
rak. od których zawsze mogą się pobrudzić części zew- 
mętrzme modelu. 
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Na rysunku zestawieniowym (rys. 1) podanym obok, 
*znajdziemy wszystkie części opisane w tekście, które 
oznaczono odpowiednimi numerami dla ułatwienia 
właściwego montażu modelu. 


OPIS BUDOWY MODELU 


Budowę naszego modelu wykonać można dwoma spo- 
sobami: przez wycinanie kolejno poszczególnych ele- 
mentów i sklejanie ich w zespoły takie jak kadłub, 
skrzydła czy ustrzenie, a następnie zmontowanie 
wszystkiego w jedną całość, albo przez wycięcie maj- 
pierw wszystkich części, po czym niejako w drugiej 
fazie, sklejenie zespołów w jedną całość. Pomiżej opi- 
sany jest ten drugi sposób, który gwarantuje dokład- 
niejsze pasowanie poszczególnych zespołów. szczegól- 
nie przy montażu całości. 

Wycinanie. Z poszczególnych tablic kartonowych 
wycinamy nożyczkami z grubsza wszystkic części 
oznaczajac ołówkiem na odwrocie numerami im od- 
powiadającymi w taki sposób, aby po ostatecznym 
wycięciu numer mie został usunięty. Teraz przystępu- 
jemy do wycinania precyzyjnego, prowadząc nożyczki 
dokładnie po liniach zewnętrznych każdego elementu. 

Kiedy mamy już wycięte wszystkie elementy 
i oznaczone clówkiem ma odwrocie numery, grupuje- 
my je zespołami. Jako pierwszy zespół przyjmiemy 
kadłub. Są to mastępujące elementy: główmy szkielet 
kadłuba, który należy wyciąć z tablicy I w taki spo- 
sób, aby dwie ścianki boczne z napisami SP-ULA nie 
zostały odcięte na przestrzeni segmentu 9 białej ścian- 
ki oraz na styku między segmentami 4 i 5; elemen- 
ty — 2. 3, 4, 5 — są to boczne osłony silnika, 6— tylna 
wierzchnia część kadłuba. 8, 9, 10 — oszklenie kabiny 
załogi oraz 1, la. lb, ic i id przednia osłona silnika 
wraz ze śmigłem i czerwonym kołpakiem ma śmi- 
gło (la). Z wymienionych wyżej części zbudujemy ka- 
dłub. Pozostałe części po dokładnym wycięciu odło- 
zymy chwilowo na bok. 





Sklejanie kadłuba: rozpoczynamy od sklejemia 
głównego szkieletu. Zanim to wykonamy musimy 
jeszcze dokonać kilka drobnych zabiegów. Jednym 
z mich będzie wycięcie otworów na dźwigary skrzy- 
dłowe w ściankach bocznych (bizle prostokąty na 
ściankach z napisem SP-ULA). Otwory te wytniemy 
żyletką lub ostrym nozykiem prowadząc ostrze po 
liniach pełnych, zaś po liniach przerywanych doko- 
namy jedynie lekkiego macięcia kartonu. Pozwoli to 
wgiecie sklejek (s) do wewmątrz kadłuba, a później 
de przyklejenia dźwigara. Również pozostałe linie 
przerywane lekko ponacinamy, aby zapewnić sobie 
łatwe zagięcie wszelkich sklejek (s) i ząbków. Trzeba 
naciąć także karton w miejscach mieodciętych (na 
styku ścianek). Tak przygotowany szkielet kadłuba 
sklejamy smarując kiejem ząbki i sklejki przytrzy- 
mując je gumkami recepturkowymi w sposób zabez- 
pieczony przed samoczynnym rozwinięciem się (klej 
może „nie chwycić” od razu) odkładamy na bok do 
wyschnięcia. 

W tym czasie gdy szkielet kadłuba schnie, sklejamy 
dalsze części kadłuba znowu, podobnie jak poprzed- 
nie, przed sklejeniem nacinamy kartom lekko żyletką 
po liniach przerywanych (części 3, 4, 5) zaś ma 
części 2 — na granicy koloru gramatowego i sklejek (s) 
części 2 i 5, po nadaniu im możem lub możyczkami 
tendencji do zwijania się przez przesuwanie stroną 
nie zadrukowaną wyciętego elementu po ostrzu z jed- 
noczesnym przyciskaniem tylko zakolorowanego trape- 
zu palcem „Kciukiem” do ostrza. Elementy te sklejamw 





Rys. 4 


następnie na pölkolach w rynienki (rys. 2). Czynność te 
obrazuje rysunek 3. Sklejki (s) na półkach (2,5) oraz 


będziemy element 6 z tą jednak różnicą, że przed zło- 
żeniem do sklejenia w miejscach gdzie na środku za- 
kolorowanego pola znajdują się dwie kreski, dokonamy 
nożem lub żyletką przecięcia kartonu. W tych podłuż- 
rych nacięciach umieścimy później sklejki części 7 
(prowadnica oszklenia kabiny). 

‚Po sklejeniu elementu 6 zabieramy się do wykona- 


Zanim przystąpimy do sklejania dalszych kolejnych 
elementów, skieimy przed tym dźwigar skrzydło- 


my go. 
Po zę tępa otrzymamy podłużne jak gdyby pude- 
łeczko. Po zaschnięciu kleju przesuniemy nasz dzwi- 


wszystkim przyklejamy do spodu szkieletu część 
1 (osłona przednia silnika — patrz rys. 1 zestawieniowy) 
później przykleimy część 2 i 5, a następnie 6. Gdy 
części te zostaną dobrze umocowane klejem — klej 
zaschnie, przyklejamy osłonę kabiny w następującej 
kolejności: element 9, a następnie 8 i 10, dopasowując 
przed tym do krawędzi styku na ostrzu nożyczek 
z elementem środkowym 9. Zrozumiałe, że ząbki skle- 
jek elementów 8 i 10 zosluną podgięte pod spód 
i przyklejone do części 2 i 6. Teraz na chwilę odsta- 
wiamy kadłub i sklejamy ustrzenie czyli elementy 11 
ì 12. Element 11 — to usterzenie kierunku — 12 uste- 
rzenie wysokości. Elementy te po dokładnym wycięciu 
i nacięciu krawędzi zagięcia, kształtujemy na ostrzu 
aby miały tendencję do uwypuklania się (patrz rys. 3), 
po czym składając je wzdłuż osi symetrii sklejamy 
ną krawędzi krzywizn oraz według sklejek. 

Zanim przykleimy usterzenia do kadłuba, skleimy 
przed tym prowadnice oszklenia (element 7). Element 
ten składa się z trzech części — dwóch zakolorowa- 
nych i jednej białej. Części zakolorowane należy do- 
kładnie nakleić obustronnie na część białą. Po skle- 
jeniu z elementu tego wystawać będą białe końcówki, 
które posłużą do umocowania elementu 7 na tylnej 
części kadłuba (6). 

Po posmarowaniu białych końcówek klejem we- 
tkniemy je w nacięcia zrobione uprzednio w części 6. 
Teraz możemy  dostawić usterzenie ‘kierunku (11) 
i przykleić je na styk do prowadnicy osłony kabiny 
czyli do elementu 7. Następnie przyklejamy usterze- 
nie wysokości (12), najpierw z lewej strony kadłuba, 
gdzie oznaczono miejsce przyklejenia, a następnie 
kontrolując wzrokiem  symetryczność umocowania 
przyklejamy drugi element (12) usterzenia wysokości. 

Pozostałe jeszcze wykonanie i naklejenie skrzydeł 
wraz z podwoziem. Skrzydła, tj. elementy 13, 14, po 
dokładnym wycięciu kształtujemy za pomocą linialu 
lub długiego noża podobnie jak usterzenie, nadające 
im tendencje do uwypuklania wzdłuż. Po nacieciu 
po liniach przerywanych (sklejki) wyciskamy wzdłuż 
wyznaczonej ołówkiem na odwrocie linii krawędź na- 
tarcia, kostką introligatörska, lub tępym - końcem 
noża tak, aby można skrzydło łatwo złożyć. Po po- 
smarowaniu sklejek klejem i zagięciu ich do wew- 
nątrz sklejamy skrzydła wzdłuż sklejek na ich koń- 
cach. Dla ułatwienia sobie pracy posłużymy się tu 
szezypeami drewnianymi. Mianowicie po złożeniu 
krawędzi sklejanych ściśniemy ją szczypcami i odło- 
żymy do wyschnięcia. 

Tymczasem  przystąpimy do wykonania podwozia. 
Przede wszystkim kółka (16a i b). Po starannym wy- 
cięciu wszystkich kółek — czarnych i białych skleirny 
je w taki sposób, że najpierw skleimy ze sobą po 
7 białych, po czym z obydwu stron nakleimy czarne. 
Kiedy sklejone w ten sposób kółka wyschną, obrobimy 
je papierem ściernym (szlakiem), nadając im krągłość 
opon, po czym zaczernimy biały karton tuszem. Kółko 
ogonowe* (17) po wycięciu natniemy: w osi symetrii, 
a następnie wklejając kółka 17a (białe) między czarne, 


ściśniermy szezypcami od bielizny i odłożymy do wy-. 


schnięcia. Niebięskie końcówki służące do przykleje- 
mia kółka ogonowego do kadłuba rozchylamy na zew- 
natrz,Element 16 — to goleń podwozia. Kształt jej po 
sklejeniu pokazano na rysunku obok. Część zakoloro- 
wana na niebiesko jest uformowana opływowo, zaś 
część szara jest okrągła. Golenie podwozia wykona- 
my w następujący sposób: znanym sposobem (rys. 3) 
ukształtujemy całość na ostrzu możyczek lub noża 


Adres redakcji: Warszawa ul. Długa 52 (Arsenal) — pokój 101 tel. 61281 wew. 27. 
Zamówienia i przedpłaty na prenumeratę przyjmowane są w terminie do dnia 15-go 
miesiaca poprzedzającego okres prenumeraty — przez: Urzędy Pocztowe, listonoszy oraz 
Oddziały. i Delegatury „Ruchu“. Można również zamówić prenumeratę dokonując wpłaty 





£ MN => 





aby miała tendencję do zwijania się w rurkę. Na- 
stępnie część szarą owijamy na zapałce chowając 
białą sklejkę do wewnątrz, a część niebieską sklada- 
my na pół wzdłuż zapałki i smarujemy klejem, 
złożone krawędzie sklejamy tak, aby powstał kształt 
opływowy — owiewka goleni. Po zaschnicciu kle- 
iu obcinamy wystające końce zapałki i za pomocą 
szpilek mocujemy na goleniach podwozia odpowied- 
nio — na jednej goleni z lewej, na drugiej z prawej 
strony, bacząc przy tym aby niebieska owiewka tępą 
krawędzią zrównana była ku przodowi. Tak wyko- 
nane podwozie odkładamy chwilowo na bok. Ponieważ 
w czasie wykonywania podwozia skrzydła sklejone na 
krawędzi spływu wyschły „bierzemy je znowu na 
warsztat“. Wystające ze skrzydeł białe trójkąty ze 
sklejkami zaginamy prostopadle do powierzchni każ- 
dego ze skrzydeł i przyklejamy ich sklejki wewnątrz 
pokrycia. Po" zaschnięciu możemy skrzydła montować 
na modelu. Skrzydło ozmaczone jako 13 jest lewym 
skrzydłem — patrząc ku przodowi, oznaczone jako 14 — 
jest prawym skrzydłem. Aby skrzydła umocować na 
dźwigarach posmarujemy dźwigary klejem, a następ- 
nie tak nasuniemy skrzydła na dźwigary, aby białe 
trójkąty wklejone w skrzydła oznaczone 13 i 14 oparły 
sie o dźwigary (każdy ze swej strony). 


Po umocowaniu i przyklejeniu skrzydeł do ka- 
dłuba kładziemy model „na plecach* i na tak ułożo- 
nym przyklejamy do skrzydeł podwozie w oznaczo- 
nych miejscach. Koła podwozia powinny zmajdować 
sie na zewnątrz. Teraz także przyklejamy kółko 
ogonowe do kadłuba. Kiedy klej mocujący podwozie 
i kółko ogonowe dostatecznie zaschnie, mocujemy na 
szpilce obrotowo, lub po prostu przyklejamy do przo- 
du kadłuba śmigło z umocowanym do niego kołpakiem. 

Teraz możemy model postawić na stole i z saty- 
sfakcja popatrzeć na nasze dzieło. Na pewno będzie- 
my mieli przyjemność oglądać naszą pracę, a koledzy 
będą nam zazdrościć pięknej zabawki, którą zresztą 
będą mogli sami sobie wykonać, jeśli tylko zechcą 
trochę się potrudzić. 

Przyjemnej zabawy! 
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